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Dagsorden

Fartdempning i Jungshoved By

1. Lokalradet orienterer om den lokale hgring/meningsmaling og den lokale debat
2. VK orienterer om deres forelgbige l@sningsideer

3. VK orienterer om gvrige hgringssvar (fra enkeltpersoner) og videre proces

4. Debat om lgsningsmuligheder

5. Opsummering og aftale om naeste skridt

Andre gnsker til tryg trafik pa Jungshoved

6. Lokalradet orienterer om forhistorien (borgermgdet 2018 mm)
7. VK orienterer om status pa gnskerne

8. Fri debat

9. Naeste skridt
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Borgergnsker om Jungshoved By

Facebook og spgrgeskemaer juli 2020:

* 80-90 % mener der er behov for fartdeempning ved Jungshoved By

* Heraf mener 70-75 % der er behov for fartdeempning bade indenfor og
udenfor byzoneskiltene.

* Langt de fleste peger pa 2-1 vej som den foretrukne lgsning.

* Et mindretal peger pa havede flader, vejoump og andre Igsninger, men mange
er betaenkelige ved stgj og andre gener fra bump.

Borgermgde mm august 2018:

* Der gnskes en 2-1 vej fra Klindse Hovedvej/Hovmarken og gennem Jungshoved
By (evt. videre til Tageholt),

* Eventuelle bump gnskes begraenset til byportene og haevet flade i byens kryds.

@nsket om 2-1 vej var bade begrundet i fartdeempning og hensynet til de mange
cyklende, der savner et trygt alternativ vest for Jungshoved By.
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Borgergnsker til Tryg Trafik 2018

Fra Borgermgde 9/8, Bymgde | Stavreby 20/8,
kommentarer pa mail mm.

* Bred enighed om at der er behov for at gge trygheden
gennem en indsats pa 3 omrader:
« Hastigheder, blgde trafikanter og adfeerd generelt

« Generel opbakning til de lgsningsforslag, der blev fremlagt
af VK pa borgermgdet - med nogle lokale kommentarer

« Borgerne og Lokalradet lsegger stor veegt pa at fa en dialog
med Vordingborg Kommune om detaljerne, inden konkrete

projekter seettes | gang.



Borgergnsker 2018 - Stavreby

Bred opbakning til VK forslag om:

« Anbefalet 30 km zone (bla zone) fra for gadekaersvinget og
til efter Stavreby Strandvej nr. 50,

« Markering af byzone (50 km) med tydelige byporte.
Byzoneskilte foreslas flyttet vestpa til far det uoverskuelige sving ved
S.S. nr1og 2, og @stpa, sa hastigheden nar ned far bebyggelsen.
Alternativt anden hastighedsbegreaensning pa de 4 tilkarselsveje.

Byzoneskilt mangler pa Over Lyngen.

« Fartdeempere:
Af hensyn til ulemperne og for at bevare det oprindelige landsbymilja
gnskes fartdeempere farst overvejet, hvis den gnskede effekt af
hastighedszoner/begraensninger ikke opnas. Der gnskes lgbende
malinger af trafik og hastigheder, sa udviklingen kan falges.



Borgergnsker 2018 — Jungshoved By

Bred opbakning til VK forslag om:
« Byporte

« Zone 40 km/t med fartdeempere
» Haevede flader/vejbump

« 2-1vej

» Fartviser

Borgermgdet gnsker at fartdeempere pa vejen i farste omgang begraenses til byportene pa
Jungshovedvej og en haevet flade ved t-krydsene med Mislehgjve] og Fuglsangve,.

@nske om en 2 minus 1 vej pa Jungshovedvej fra Klindse Hoved Vej/Hovmarken til
Jungshoved By, evt. helt til Tageholt.

Der var oprindeligt planlagt cykelsti pa straekningen i perioden op til 2017. En 2 minus 1 vej
kan evt. erstatte en cykelsti.



Borgergnsker 2018 -
Lundegard/Smidstrup/Stenstrup

Bred opbakning til VK forslag om:

« Zone 40 km/t med fartdeempere
» Haevede flader/vejbump
o 2-1vej

@nske om 50 km-zone pa hele Smidstrupvej. Smidstrupvej og Lundegardsvej er den rute,
man anbefaler til cyklister, skolebgrn, geldre, turister mm. Derfor behov for en mere sikker

vej.

@nske om en 2 minus 1 vej pa Jungshovedvej fra Klindse Hoved Vej/Hovmarken til
Jungshoved By, evt. helt til Tageholt.

(Samme gnske som Jungshoved By).



Borgergnsker 2018
— Roneklint, B@nsvig mm

« 50 km-byzone overalt i Roneklint gnskes, fra far Roneklintve] 3

* 50 km-byzone overalt i Bgnsvig By gnskes

« Andre utrygge steder, der gnskes hastighedsreguleret/advaret om:

« Ud for Jungshovedgarden pa Hovmarken, hvor der bade er sving, t-kryds, ujeevn
beleegning, smal kgrebane, vejtraeer og darlig oversigt

« Beboere pa Hovmarken 1-5 gnsker ogsa en hastighedsbegraensning der



Borgergnsker 2018
— Andre gnsker om dialog med VK

« Stavreby er en levende by med mange blade trafikanter (cyklister, fodgaengere
med barnevogne, hunde, heste og legende bgrn), der de fleste steder er henvist
til selve karebanen.

Darlige oversigtsforhold er med til at skabe utryghed for de blgde trafikanter.
Det opleves generelt mest trygt at faerdes i sydsiden af Stavreby Strandvej |
begge retninger. En form for "ga-zone” her ville vaere gnskelig, hvis den kan
etableres uden at skeemme ungdigt og uden at skabe falsk tryghed.

Der gnskes en dialog med Vordingborg kommune om forslag til lasning af det.

 Der er generelt behov for gget opmaerksomhed pa:
- darlige oversigtsforhold,
- blgde trafikanter i byen,
- vildt pa vejene i og omkring byen.
Samtidig er der et gnske om at bevare landsbymiljgerne uden karakter af
"skilteskov”.
Der gnskes en dialog med Vordingborg Kommune om rad og stgtte til en effektiv
kombination af skiltning og lokale kampagner, hvor byens borgere gerne
medvirker aktivt.
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Bilag



Trafiksikkerhedsanalyse af '2-1" veje
DTU 2015

Rapporten indeholder resultaterne af en uheldsana-lyse af 55
danske vejstraekninger,som er ombygget til '2-1" veje.
Undersggelsen er foretaget som en fgr/efteranalyse.

Resultaterne viser,at antallet af uheld falder ved etablering af
'2-1" vej. [Gennemsnitligt 29 %]

'2-1" veje med fartdaempende foranstaltninger har en markant
bedre sikkerhed end '2-1’ veje uden fartdaempning.

Analysen peger pa at en nedskiltning af den tilladte hastighed
samtidig med etablering af '2-1" vejen har stor betydning for
den sikkernedsmeessige effekt.



idekatalogforcykeltrafik.dk/2-minus-1-veje/

* Mange kommuner har en udfordring med cykeltrafikken pa landet — og i seerdeleshed
skolevejstrafikken. Traditionelle cykelstianlaeg er anleegstunge og meget bekostelige. Det er den
vaesentligste forklaring pa, at der kun i sjaeldne tilfaelde er etableret cykelstier langs kommuneveje
pa landet. Ved etablering af 2 minus 1 veje kan man forbedre cyklisternes forhold indenfor den
eksisterende vejbredde pa veje med begraenset trafik.

* Vejtypen skal saledes signalere mere plads til de blgde trafikanter og kan sikre en stgrre afstand
mellem blgde trafikanter og medkgrende trafik. Dette kraever naturligvis et andet kgremgnster, og
hastighedsbegraensningen er derfor typisk nedsat.

* Etablering af 2 minus 1 veje kan ogsa bidrage til, at hastigheden bliver lavere, dels ved at
hastighedsgraensen skiltes ned, og dels ved at bilisterne er ngdt til at tage mere hensyn til
hinanden i mgdesituationerne. Erfaringer viser dog, at det kan vaere ngdvendigt at supplere
afmaerkningen med hastighedsdeempende foranstaltninger for at opna tilfredsstillende
hastighedsreduktion. | Silkeborg Kommune kom der 50% flere cyklister pa hverdage.

* Endelig bidrager etablering af 2 minus 1 veje til gget sikkerhed for bilister, fordi bilisterne oftest er
placeret i midten af vejen. Dette betyder, at de har bedre muligheder for at rette op og undga at
kgre ud over vejkanten, hvis de mister kontrollen over bilen i et gjebliks uopmaerksomhed.
Bilernes placering i midten giver ogsa bedre plads og bedre oversigt for bilister fra sideveje og
private grunde, der skal kgre ud pa vejen.

* En undersggelse af effekten af 2 minus 1 veje i Danmark viste et fald i antal ulykker pa 29%.



Evaluering af 2 minus 1-veje Halsnhaes

Viatrafik 2020
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Figur 18. Hvilken vejtype vil du foretraekke? Baseret pa 132 besvarelser for de blede trafikanter samt 821
besvarelser for bilisterne.

Respondenterne, der er tilfredse med 2 minus 1-vejene, naevner hovedsageligt den lavere
hastighed pa vejene samt de forbedrede forhold for cyklister som arsagerne.

De mere utilfredse respondenter papeger hovedsageligt den afbrudte karsel, som 2 minus 1-
vejene skaber, nar der skal treekkes ud og ind, hver gang en bilist magder en modkgrende.



Evaluering af 2 minus 1-veje Halsnhaes
Viatrafik 2020
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Figur 19. @nsker du, at Halsnaes Kommune anlaegger flere 2 minus 1 veje? Baseret pa 117 besvarelser for de
blede trafikanter samt 754 besvarelser for bilisterne.



